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STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


Gemeente Leiden, verkeersbesluit 
herinrichting van de Maresingel en 
Rijnsburgersingel tot 30 km/uur zone 



Leiden 


Situatietekening: ST15014 

Burgemeester en wethouders van de gemeente Leiden, 

Gelet op: 

• artikel 18 eerste lid onder d van de Wegenverkeerswet 1994 (hierna: Wvw 1994), ingevolge 
verkeersbesluiten worden genomen door burgemeester en wethouders voor zover zij betreffen 
het verkeer op wegen welke niet in beheer zijn bij het Rijk, de Provincie of een waterschap; 

• de mandaatregeling van burgemeester en wethouders van Leiden en het daarop gebaseerde 
ondermandaatbesluit waarin de bevoegdheid tot het nemen van dit verkeersbesluit is 
ondergemandateerd aan de teamleider Ruimtelijke Ordening, Infrastructuur en 
Onderwijshuisvesting; 

• de bepalingen van het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens 1990 (hierna: RVV 1990); 

• de bepalingen van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (hierna: BABW); 

Overwegende dat: 

• Leiden met zijn 6,1 kilometer lange vestingwal rond de singels beschikt over een unieke 
vestingstructuur: nergens in Nederland is zo'n grote vestingstad te vinden waarvan de 
vestingstructuur nog zo goed zichtbaar is; 

• sinds jaren in Leiden wordt gesproken over de wens om een aaneengesloten stadspark rondom 
de singels van Leiden te realiseren, waarmee de binnenstad een grote impuls zou krijgen; 

• de gemeente het burgerinitiatief dat hiertoe is opgezet heeft omarmd en deze ambitie in 
samenwerking met omwonenden/belanghebbenden heeft verwoord in het document "Visie Leidse 
Singels: het langste park van Nederland! Sinds 1659" en de verdere uitwerking daarvan: het 
Beeldkwaliteitsplan Singelpark Leiden; 

• het Singelpark naar aanleiding hiervan als één van de 18 ontwikkellocaties is opgenomen in het 
Programma Binnenstad; 

• met de realisatie van het project Singelpark wordt beoogd om één groot aaneengesloten park te 
maken langs de 6 kilometer lange vestinggracht van Leiden, waar aspecten zoals sporten, cultuur 
beleven, historie beleven en mensen ontmoeten centraal staan; 

• het Singelpark en de directe omgeving daarvan daarmee, gelet op het voorgaande, een 
uitgesproken verblijfs- en recreatiefunctie krijgt; 

• de realisatie van het Singelpark een integrale aanpak kent, hetgeen betekent dat de focus niet 
alleen op het park zelf maar ook op de directe omgeving daarvan ligt om zodoende park en 
omgeving op elkaar af te stemmen; 

• een onderdeel van het project Singelpark dan ook bestaat uit het aanpakken van de wegenstructuur 
(de singels) rondom de binnenstad; 

• het voor een goede beleving en herkenbaarheid van het Singelpark namelijk wenselijk wordt 
geacht dat deze wegen een herkenbare identiteit hebben, onder andere door continuïteit in de 
inrichting, het behouden en versterken van bestaande kwaliteiten en een inrichting die passend 
is voor verblijfsgebieden; 

• de eerste singels die in dat verband worden aangepakt de Rijnsburgersingel en Maresingel 
betreffen, voor zover gelegen tussen Schuttersveld en de Oude Herengracht; 

• de functie van de betreffende twee singels vooral is gelegen in het bereikbaar maken van de aan 
de weg gelegen woningen en bedrijven/kantoren; 

• beide wegen in de huidige situatie dan ook zijn aangewezen als erftoegangsweg binnen de 
bebouwde kom, waar het verblijven centraal staat, maar echter nog niet voorzien zijn van de 
weginrichting en het snelheidsregime dat hierbij past; 

• de wegen in de huidige situatie namelijk een snelheidsregime van 50 km/uur kennen en een 
weginrichting die, samen met het voornoemde snelheidsregime, meer doet denken aan een 
hoofdweg dan een erftoegangsweg; 

• de praktijk dan ook uitwijst dat de Maresingel en Rijnsburgersingel veelvuldig door doorgaand 
verkeer gebruikt worden; 

• de gemeente het, gelet op de ambities ten aanzien van het project Singelpark alsook het 
voorgaande, dan ook wenselijk acht om de Rijnsburgersingel en Maresingel, voor zover gelegen 
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tussen Schuttersveld en de Oude Herengracht, overeenkomstig de beoogde functie her in te 
richten tot erftoegangsweg met een snelheidsregime van 30 km/uur; 

hiermee namelijk enerzijds wordt bewerkstelligd dat de leefbaarheid voor aanwonenden en de 
verkeersveiligheid ter plaatse verbetert, doordat verkeer ter met een lagere snelheid rijdt en de 
route minder aantrekkelijk wordt voor doorgaand verkeer; 

hiermee anderzijds kan worden aangesloten op de ambities van het project Singelpark doordat 
meer ruimte langs het water beschikbaar komt waar een invulling als park aan gegeven kan 
worden (bijvoorbeeld wandelpaden), temeer omdat direct naast beide wegen een aantal belangrijke 
deelprojecten van het Singelpark worden gerealiseerd: het Energiepark en het Huigpark; 
het instellen van een snelheidsregime van 30 km/uur echter alleen is toegestaan indien beide 
wegen worden ingericht conform de daarvoor geldende inrichtingseisen en -richtlijnen; 
de belangrijkste kenmerken hiervan zijn dat het verblijven ter plaatse centraal staat, dat fietsers, 
bromfietsers en automobilisten gemengd gebruik maken van de rijbaan, ter plaatse geen 
rijrichtingscheiding of asmarkering aanwezig is, kruisingen in principe gelijkwaardig zijn 
vormgegeven waarbij de verkeersregel "bestuurders van rechts hebben voorrang" geldt en 
specifieke aandacht uitgaat naar potentieel gevaarlijke locaties, zoals bijvoorbeeld plekken waar 
veel fietsers en/of voetgangers oversteken; 

het herinrichtingsontwerp voorziet in het versmallen van de huidige rijbaan en een inrichting die 
voldoet aan het bovenstaande; 

de gemeente in verband hiermee dan ook wenst over te gaan tot het instellen en opheffen van 
de volgende verkeersmaatregelen op de heringerichte delen van de Maresingel en 
Rijnsburgersingel: 

1) het instellen van een 30km/uur zone; 

2) het opheffen van de huidige aanduiding van een snelheidsregime van 30 km/uur op de 
Maresingel, tussen de Koningstraat en de Marnixstraat, aangezien deze gelet op de maatregel 
zoals genoemd onder 1) overbodig wordt; 

3) het opheffen van de huidige aanduiding van de betreffende weggedeelten van de Maresingel 
en Rijnsburgersingel als voorrangsweg. Dit in verband met feit dat kruispunten in 30 km/uur 
zones in principe gelijkwaardig worden vormgegeven; 

4) het opheffen van de huidige voorrangsregelingen ter hoogte van de kruispunten 
Rijnsburgersingel - Maredijk en Maresingel - Julianastraat - Oude Herengracht op basis 
van hetzelfde argument zoals vermeld onder 3); 

5) het opheffen van de huidige passeergeboden ter hoogte van de middenberm in de 
Maresingel, gelegen ter hoogte van het kruispunt met de Pasteurstraat. Dit in verband met 
het feit dat de betreffende middenberm in het kader van de herinrichting komt te vervallen; 

6) het opheffen van de huidige voetgangersoversteeklocaties (zebrapaden) op beide wegen. 
Dit in verband met feit dat dit type maatregel in principe niet binnen 30 km/uur zones wordt 
toegepast, tenzij de omstandigheden dit wel wenselijk maken. In dit specifieke geval ontstaat 
er naar de mening van de gemeente na de herinrichting een verkeerssituatie waarin 
voetgangers, mede gelet op de lage snelheid van het verkeer en het bochtig traject van de 
wegen, ook zonder zebrapad de Maresingel en Rijnsburgersingel veilig kunnen oversteken; 

7) het opheffen van het huidige stilstaanverbod aan de noordzijde van de Maresingel, dat vanaf 
de Van der Paauwkade in westelijke richting van kracht is. Dit verbod wordt overbodig 
aangezien de herinrichting voorziet in het versmallen van de rijbaan, waardoor ter plaatse 
stilstaan sowieso niet mogelijk is; 

8) de laatste verkeersmaatregel betreft het aanwijzen van het kruispunt Maresingel - Oude 
Herenstraat als voorrangskruispunt, waarbij het verkeer op de route Oude Herenstraat - 
Herensingel (oost) voorrang geniet ten opzichte van het verkeer komende van de Maresingel 
(west) of Julianastraat. Met deze maatregel wordt richting bestuurders extra duidelijk gemaakt 
dat de betreffende route de gewenste invalsroute is van en naar de binnenstad; 

naast het instellen/opheffen van de hierboven genoemde verkeersmaatregelen vooralsnog geen 
fysieke verkeersmaatregelen worden genomen zoals bijvoorbeeld drempels of wegversmallingen 
om het 30 km/uur regime te ondersteunen; 

de rijbaanversmalling in combinatie met het bochtige verloop van beide wegen namelijk naar 
verwachting voldoende is om de snelheid van het verkeer laag te houden; 
een belangrijk aandachtspunt verder wordt gevormd door het feit dat de Maresingel onderdeel 
vormt van de uitrukroute voor de hulpdiensten; 

de beoogde herinrichting in dat verband met de hulpdiensten is besproken teneinde vast te stellen 
of de aanrijdtijden nog binnen de norm blijven, hetgeen het geval blijkt te zijn; 
de herinrichtingsplannen tot slot ook zijn besproken met belanghebbenden (onder meer 
omwonenden, wijkverenigingen Noordvest-Molenbuurt / Groenoord Zuid / Noorderkwartier West, 
Vrije School Mareland, stichting Vrienden van het Singelpark) tijdens verschillende 
informatieavonden en bijeenkomsten gehouden op 8 december en 12, 19 en 20 januari 2015; 
gezien het voorgaande en het gestelde in artikel 21 van het BABW juncto artikel 2 Wvw 1994 kan 
worden opgemerkt dat het nemen van de onderhavige verkeersmaatregelen strekt tot: 
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° het verzekeren van de veiligheid op de weg; 
o het beschermen van weggebruikers en passagiers; 

° het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of schade 
alsmede de gevolgen voor het milieu; 

o het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter 
of van de functie van objecten of gebied; 


• dat overeenkomstig artikel 24 van het BABW overleg is gepleegd met de (gemachtigde van de) 
korpschef van de politie, welke in haar schrijven van 06 februari 2014 met kenmerk 06022015 een 
positief advies heeft gegeven ten aanzien van de in dit besluit genoemde verkeersmaatregelen; 

• dat de onder 'besluiten' genoemde (delen van) wegen in beheer zijn bij de gemeente Leiden en 
binnen de bebouwde kom van die gemeente zijn gelegen; 

nemen, gelet op het voorgaande, de volgende 


BESLUITEN: 

1. het huidige snelheidsregime van 30 km/uur op de Maresingel, dat van kracht is op het weggedeelte 
tussen de Koningstraat en Marnixstraat, op te heffen door het verwijderen van de borden model 
Al en A2 van Bijlage 1 van het RVV 1990; 

2. door het verwijderen van de borden model BI en B2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 de aanduiding 
als voorrangsweg van de Maresingel en de Rijnsburgersingel, voor zover gelegen tussen 
Schuttersveld en de Oude Herengracht, op te heffen; 

3. door het verwijderen van de borden model B3, B4, B5 en B6 van Bijlage 1 van het RVV 1990, 
alsmede het verwijderen van de haaientanden op het wegdek: 

a. de huidige voorrangsregeling ter hoogte van het kruispunt Rijnsburgersingel - Maredijk op 
te heffen; 

b. de huidige voorrangsregeling ter hoogte van het kruispunt Maresingel - Mauritsstraat op 
te heffen; 

c. de huidige voorrangsregeling ter hoogte van het kruispunt Maresingel - Julianastraat - 
Oude Herengracht op te heffen; 

4. de huidige passeergeboden voor bestuurders om de middenberm in de Maresingel, gelegen ter 
hoogte van de kruising met de Pasteurstraat, bij nadering aan de rechterzijde te passeren op te 
heffen door het verwijderen van de borden model D2 van Bijlage 1 van het RVV 1990; 

5. het stilstaanverbod aan de noordzijde van de Maresingel, dat vanaf de Van der Paauwkade in 
westelijke richting van kracht is, op te heffen door het verwijderen van het bord model E2 van 
Bijlage 1 van het RVV 1990; 

6. door het verwijderen van de zebramarkering van het wegdek alsmede de borden model L2 van 
Bijlage 1 van het RVV 1990: 

a. de huidige voetgangersoversteekplaats op de Rijnsburgersingel ter hoogte van het kruispunt 
met de Haarlemmerweg op te heffen; 

b. de huidige twee voetgangersoversteekplaatsen op de Maresingel ter hoogte van het kruispunt 
met de Koningstraat op te heffen; 

c. de huidige twee voetgangersoversteekplaatsen op de Maresingel ter hoogte van het kruispunt 
met de Mauritsstraat op te heffen; 

7. door het plaatsen van borden model Al en A2 van Bijlage 1 van het RVV 1990, zonaal uitgevoerd 
als begin en einde zone, een 30 km/uur zone in te stellen op de Maresingel en Rijnsburgersingel 
voor zover gelegen tussen Schuttersveld en de Oude Herengracht; 

8. door het plaatsen van borden model B4, B5, en B6 van Bijlage 1 van het RVV 1990 en het 
aanbrengen van haaientanden op het wegdek, een voorrangsregeling in te stellen ter hoogte van 
het kruispunt Oude Herengracht - Maresingel waarbij verkeer op de route Oude Herengracht 
richting Herensingel (oost) en vice versa voorrang geniet ten opzichte van kruisend verkeer; 

9. de in dit verkeersbesluit genoemde verkeersmaatregelen uit te voeren zoals aangegeven op de 
bij dit besluit behorende en daar onlosmakelijk deel van uitmakende situatietekening met kenmerk 
ST15014 van 16-01-2015. 


Leiden, februari 2015, 

burgemeester en wethouders van Leiden, 

namens dezen, 
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W.Spies 

Teamleider Ruimtelijke Ordening, Infrastructuur en Onderwijshuisvesting 


Bezwarenprocedure 

Tegen het genoemde besluit kan door belanghebbenden binnen zes weken na datum van publicatie in 
de Staatscourant bezwaar worden gemaakt. Dat kan via www.leiden.nl/contact of schriftelijk, ter attentie 
van burgemeester en wethouders, naar postbus 9100, 2300 PC Leiden onder vermelding van 'bezwaar 
verkeersbesluit - Maresingel / Rijnsburgersingel'. Bij een spoedeisend belang kan tevens bij de 
Voorzieningenrechter van de rechtbank Den Haag, sector bestuursrecht, postbus 20302, 2500 EH Den 
Haag, een verzoek om voorlopige voorziening worden gedaan om het besluit te schorsen. 
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